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Viện trưởng Viện nghiên cứu Kinh tế và Phát triển 

Trường Đại học Kinh tế Quốc dân 

 

Tỉnh Quảng Bình có lịch sử 410 năm hình thành và phát triển, nằm ở Bắc Trung 

Bộ với diện tích tự nhiên 8.065km
2
, dân số năm 2012 có 857.924 người. Nằm ở trung 

điểm đất nước, tỉnh Quảng Bình có các trục giao thông huyết mạch: Quốc lộ 1A chạy 

dọc đường Hồ Chí Minh hai nhánh Tây và Đông, quốc lộ 12A nối Việt Nam - Lào - 

Thái Lan, có cửa khẩu quốc tế Cha Lo, cảng biển Hòn La, sân bay Đồng Hới, có 

đường sắt Bắc - Nam, hệ thống đường biển, đường sông, có Di sản thiên nhiên thế giới 

Phong Nha - Kẻ Bàng. Đây là điều kiện rất thuận lợi để phát triển ngành công nghiệp 

logistics có giá trị gia tăng cao ở tỉnh Quảng Bình, qua đó mở rộng hợp tác kinh tế 

trong khu vực, giao thương hàng hóa, vận tải quốc tế, phát triển thương mại dịch vụ, 

du lịch, tăng nguồn thu cho ngân sách địa phương, xây dựng Quảng Bình trở thành 

một trong những trung tâm logistics của "cụm logistics" miền Trung. Thực tế hiện nay, 

tỉnh Quảng Bình vẫn còn là một tỉnh nghèo của vùng Bắc Trung Bộ, có xuất phát điểm 

kinh tế thấp
1
, GDP đầu người năm 2012 đạt 969 USD/người, bằng 62,9% mức trung 

bình của cả nước, thu ngân sách trên địa bàn mới đáp ứng 44,56% chi ngân sách của 

địa phương… Sự phát triển thời gian qua của Quảng Bình đã đạt được những thành 

tựu và có bước tiến tích cực song vẫn còn nhiều hạn chế so với tiềm năng, nguồn lực 

và vị trí của tỉnh. Với tiềm năng và lợi thế của Quảng Bình hiện nay, phát triển các 

ngành dịch vụ, trong đó phát triển dịch vụ logistics được coi là giải pháp đột phá trong 

chiến lược phát triển kinh tế - xã hội thời gian tới. Là ngành “dịch vụ cơ sở hạ tầng” 

của nền kinh tế, logistics không chỉ đem lại nguồn lợi to lớn đối với Quảng Bình, nâng 

cao tỷ trọng khu vực dịch vụ trong GDP mà còn có vai trò quan trọng trong đổi mới 

mô hình tăng trưởng và cơ cấu lại nền kinh tế vì chính  nguồn doanh thu từ ngành này 

thường chiếm từ 15-20% GDP ở các nước (ở Việt Nam lên tới 25 - 30%). Đây là một 

nguồn thu lớn và là cơ hội cho ngành logistics Quảng Bình. Làm thế nào để Quảng 

Bình hiện thực hóa nguồn lợi này là mối quan tâm hàng đầu của các ngành và các 

doanh nghiệp trong bối cảnh năm 2013 là năm Việt Nam mở cửa hoàn toàn thị trường 

dịch vụ logistics trong ASEAN, năm 2014 trong WTO. Hơn nữa, tỉnh Quảng Bình lại 

nằm liền kề Hành lang kinh tế Đông - Tây đi qua 4 nước: Việt Nam - Lào - Thái Lan - 

Myanmar (EWEC). 

I. Logistics và cơ hội phát triển logistics ở tỉnh Quảng Bình 

                                                 
1
 Xem phụ lục về hoạt động sản xuất kinh doanh của các doanh nghiệp Quảng Bình ở vùng Bắc Trung Bộ. 
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Logistics không phải là khái niệm hoàn toàn xa lạ, cho dù tồn tại một thực tế là 

không phải ai cũng am hiểu sâu sắc về nó. Trong lịch sử phát triển của nhân loại, 

logistics đã xuất hiện từ lâu
2
. Tuy nhiên, cho đến nay ở nước ta vẫn chưa tìm được một 

thuật ngữ thống nhất, phù hợp để dịch từ logistics sang tiếng Việt. Có lúc logistics 

được dịch là hậu cần, có tài liệu lại dịch là tiếp vận hoặc kinh tế cung ứng, đảm bảo, 

thậm chí là giao nhận… và các cách dịch đã đề cập đều chưa phản ánh một cách đầy 

đủ và đúng đắn về bản chất của logistics. Vì vậy, việc giữ nguyên thuật ngữ logistics 

không dịch sang tiếng Việt như trong Luật Thương mại (2005) là cần thiết, đồng thời 

bổ sung thuật ngữ logistics vào vốn từ tiếng Việt.   

Ngày nay, cùng với sự hiện diện trong rất nhiều lĩnh vực khác nhau của nền kinh 

tế, logistics đã phát triển nhanh chóng và mang lại nhiều thành công cho các công 

ty/tập đoàn đa quốc gia trên thế giới. Nói đến logistics là nói đến hiệu quả và việc tối 

ưu hóa trong các ngành, các doanh nghiệp và nền kinh tế; logistics đồng nghĩa với 

hiệu quả của cả quá trình, chuỗi cung ứng và sự liên kết, hợp tác; nó đối lập với lợi 

ích cục bộ, lợi ích nhóm mà làm tổn hại đến lợi ích toàn cục, lợi ích quốc gia.  

Trong nền kinh tế thị trường, logistics càng đóng vai trò quan trọng và là yếu tố 

không thể thiếu trong sản xuất, phân phối và lưu thông hàng hóa, đặc biệt là trong việc 

nâng cao hiệu quả các hoạt động sản xuất và kinh doanh ở mọi lĩnh vực. Ở tầm vĩ mô, 

logistics giúp tối ưu hóa quá trình phân phối, vận chuyển, kết nối các loại phương tiện 

vận tải, dự trữ các nguồn lực, giúp các quốc gia phát triển bền vững. Sự phát triển hệ 

thống logistics quyết định đến hiệu quả thu hút đầu tư trong nước và ngoài nước vào 

các khu công nghiệp, cụm công nghiệp. Ở tầm vi mô, logistics đóng vai trò to lớn 

trong việc hóa giải các bài toán đầu vào và đầu ra của các doanh nghiệp một cách có 

hiệu quả thông qua việc tối ưu hóa các hoạt động trong quá trình sản xuất - kinh 

doanh, từ đó giúp giảm chi phí, nâng cao năng lực cạnh tranh của doanh nghiệp. Chi 

phí cho logistics chiếm khoảng 10% giá trị của hàng hóa lưu thông trong nước và 

chiếm tới 40% đối với hàng hóa lưu thông trên thị trường quốc tế. Trong khi đó, 

Quảng Bình có nhiều điều kiện thuận lợi để phát triển ngành logistics bởi về mặt địa 

lý, Quảng Bình có lợi thế về địa - kinh tế, tỉnh có bờ biển dài 116,04km với 5 cửa 

sông, trong đó có 2 cửa sông lớn, cảng Nhật Lệ, cảng Gianh, cảng Hòn La có độ sâu 

15m, diện tích mặt nước 4km
2
, lại nằm liền kề quốc lộ 1A, đường Hồ Chí Minh, gần 

kề với Hành lang kinh tế Đông - Tây (EWEC), đường xuyên Á quốc lộ 12A và cửa 

khẩu Cha Lo. Bên cạnh đó, năm 2013 là năm tự do hóa hoàn toàn dịch vụ logistics 

trong ASEAN, năm 2014 trong WTO, Quảng Bình cũng như cả nước có nhiều cơ hội 

để tiếp cận với các thị trường logistics rộng lớn trong khu vực và trên thế giới với các 

ưu đãi thương mại cho sản phẩm, dịch vụ. Quảng Bình cũng có nhiều cơ hội để tiếp 

cận với các thành tựu KH&CN mới nhất, phương thức quản lý tiên tiến của khu vực về 

                                                 
2 Ở Phương Đông, thời Hán Cao Tổ Lưu Bang xây dựng Nhà Hán, Trương Lương lần đầu tiên đưa ra khái niệm 

Hậu cần và do chính Tiêu Hà phụ trách, năm 202 trước Công nguyên. Ở Phương Tây, thời kỳ Hy Lạp cổ đại, đế 

chế Roman và Byzantine đã có sĩ quan “Logistikas” - Người chịu trách nhiệm về các vấn đề tài chính cũng như 

phân phối. 
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logistics, đồng thời, hoạt động logistics ở nước ta và ở Quảng Bình nói riêng bước đầu 

cũng đã thu hút được sự quan tâm, chú ý của các cấp quản lý ở Trung ương, địa 

phương và các doanh nghiệp.  

 

Hình 1: Vị trí của Quảng Bình ở các tỉnh Bắc Trung Bộ 

II. Thực trạng, nguyên nhân và giải pháp phát triển logistics ở Quảng Bình 

Tuy nhiên, với hệ thống khuôn khổ pháp lý ở nước ta và Quảng Bình hiện nay về 

logistics vẫn còn nhiều bất cập như: chưa có chiến lược và quy hoạch tổng thể về phát 

triển logistics các cấp Quốc gia và cấp tỉnh; các chiến lược, quy hoạch phát triển kinh 

tế - xã hội của tỉnh, các quy hoạch giao thông vận tải, thương mại, công nghiệp, Khu 

kinh tế Hòn La, Khu kinh tế cửa khẩu quốc tế Cha Lo, Hành lang kinh tế quốc lộ 

12A… chưa được "kết dính" bằng các hoạt động logistics - thông qua các trung tâm 

logistics, các yêu cầu, nội dung logistics chưa được tính toán - bài toán tối ưu hóa 

trong phát triển trên địa bàn tỉnh chưa được đề cập tới, hệ thống văn bản, chính sách về 

logistics vẫn còn thiếu và yếu ở cả cấp quản lý Nhà nước và địa phương; đặc biệt là cơ 

sở hạ tầng cho hoạt động logistics cả hạ tầng “phần cứng” và hạ tầng “phần mềm”, 

chưa có các trung tâm logistics, các khu trung chuyển hàng hóa ở các đầu mối, cửa 

khẩu quốc tế Cha Lo, cảng Hòn La, cảng Gianh, chất lượng của các tuyến đường tỉnh 

và quốc lộ còn hạn chế, mạng lưới giao thông còn ít các tuyến đường gom, đường thay 

thế và đường tránh vào mùa mưa lũ, hành khách đi từ chợ Cuồi vào thành phố Đồng 

Hới còn mất đến hơn cả nửa ngày đường, chưa có các trung tâm logistics quy mô được 

quy hoạch ở các đầu mối để kết nối các loại phương tiện vận tải trên địa bàn tỉnh, các 
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điểm dịch vụ hậu cần
1
(logistics) chưa được đầu tư xây dựng trên các tuyến quốc lộ 1A 

và cả đường Hồ Chí Minh, nhất là tại các cảng biển của Quảng Bình, doanh thu từ các 

doanh nghiệp dịch vụ logistics còn rất hạn chế, chủ yếu vẫn từ dịch vụ vận tải đường 

bộ chiếm tới 91,17%, dịch vụ kho bãi chỉ có 4,74% năm 2012 (xem hình 2). Điều này 

đã làm hạn chế sự phát triển các hoạt động dịch vụ logistics, hạn chế sự phát triển sản 

xuất hàng hóa ở các huyện nghèo miền Tây Quảng Bình, làm chậm tiêu thụ sản phẩm 

và giao thương hàng hóa và cả thu hút đầu tư vào các khu công nghiệp, cụm công 

nghiệp ở Quảng Bình. Trong khi đó, các doanh nghiệp logistics ở Quảng Bình hiện 

chủ yếu vẫn là các doanh nghiệp logistics thực hiện các dịch vụ đơn lẻ như vận tải, 

phân phối bán buôn, bán lẻ, có quy mô vừa và nhỏ, tập trung ở thị trường nội địa, dịch 

vụ hải quan ở cửa khẩu quốc tế yếu kém, thiếu tính chuyên nghiệp và thương mại vùng 

biên kém phát triển. Ở Quảng Bình cho đến nay chưa có được một doanh nghiệp 

logistics 3PL nào, nguồn nhân lực về logistics lại thiếu và chưa được đào tạo bài 

bản…  

Những bất cập, tồn tại trên là do nhiều nguyên nhân chủ quan và khách quan 

như: Nhận thức về vai trò, vị trí của logistics trong các cấp, các ngành còn chưa đầy 

đủ; khó khăn vướng mắc liên quan đến sự yếu kém và thiếu đồng bộ cơ sở hạ tầng 

logistics về giao thông, cảng biển, các trung tâm logistics, cảng cạn, các cơ sở logisitcs 

trên các tuyến giao thông; các tuyến đường tỉnh lộ còn quá ít so với đường quốc lộ nên 

thường xảy ra xung đột các loại phương tiện giao thông, gây nhiều tai nạn; việc định 

hướng, hỗ trợ của Nhà nước, hiệp hội đối với hoạt động logistics của Quảng Bình chưa 

có; mô hình tăng trưởng kinh tế hiện chủ yếu phát triển theo chiều rộng, dựa vào tài 

nguyên khoáng sản và lao động trình độ thấp nên chưa tạo điều kiện thuận lợi cho 

logistics phát triển; tiềm lực của các doanh nghiệp logistics vẫn còn rất hạn chế…  
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Hình 2. Doanh thu dịch vụ logistics theo loại hình dịch vụ  

của tỉnh Quảng Bình năm 2010 - 2012 

Nguồn: Niên giám thống kê tỉnh Quảng Bình năm 2012 

                                                 
1 Là nơi nghỉ ngơi, mua sắm, sửa chữa, bảo hành phương tiện phục vụ khách du lịch, giới thiệu và tiêu thụ sản phẩm (đây là 

tồn tại của cả hệ thống quốc lộ Việt Nam khi mà cả quốc lộ 1A và tuyến đường Hồ Chí Minh chưa quy hoạch và xây dựng 

được một trung tâm dịch vụ logistics nào?) 
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Nhằm phát huy các tiềm năng và lợi thế của tỉnh Quảng Bình ở vùng Bắc Trung 

Bộ và khắc phục những mặt hạn chế, tồn tại nhằm phát triển kinh tế nhanh và bền 

vững, theo chúng tôi, đối với lĩnh vực logistics, cần tập trung thực hiện một số giải 

pháp có tính cơ bản và lâu dài sau: 

Thứ nhất, nâng cao nhận thức về vai trò, vị trí của logistics trong nền kinh tế 

của Quảng Bình. Mặc dù logistics đóng vai trò hết sức quan trọng giúp đổi mới mô 

hình tăng trưởng và cơ cấu hợp lý nền kinh tế vì đây là ngành “dịch vụ cơ sở hạ 

tầng” của cả nền kinh tế nhưng có thể nói, ngành logistic ở Quảng Bình và cả nước 

nói chung vẫn còn non trẻ, hiểu biết về lĩnh vực này của đại đa số cán bộ và người 

dân vẫn còn hạn chế. Việc nâng cao nhận thức về logistics của đội ngũ cán bộ quản 

lý các ngành sẽ tạo điều kiện thuận lợi cho ngành logistics Quảng Bình phát triển, 

khai thác lợi thế của tỉnh ở vùng Bắc Trung Bộ và giúp chủ các doanh nghiệp hóa 

giải bài toán đầu vào, đầu ra trong sản xuất, kinh doanh của mình một cách tối ưu, 

thu hút đầu tư vào các khu công nghiệp của tỉnh, thúc đẩy tiêu thụ sản phẩm từ đó 

nâng cao hiệu quả sản xuất, kinh doanh, đóng góp cho tăng trưởng, chuyển dịch cơ 

cấu kinh tế và nâng cao sức cạnh tranh cho nền kinh tế địa phương. 

Thứ hai, để phát huy tiềm năng và lợi thế của tỉnh Quảng Bình trong khu vực, 

Nhà nước, các bộ, ngành Trung ương cần quan tâm và nâng mức ủng hộ, tạo môi 

trường, điều kiện cho phát triển logistics ở Quảng Bình nhiều hơn. Cần sớm hỗ trợ, 

giải quyết những tồn tại, vướng mắc trong phát triển cơ sở hạ tầng logistics của tỉnh, 

trước hết phát triển cơ sở hạ tầng logictics, phát triển các tuyến đường tỉnh lộ, các dịch 

vụ logistics ở cảng Hòn La và cả trên địa bàn tỉnh, đầu tư, xây dựng hệ thống logicstics 

cảng Hòn La theo hướng đảm nhiệm cả 3 chức năng: Xuất nhập khẩu – Trung chuyển 

hàng hóa – Logictics, quy hoạch phát triển các trung tâm logictics trên địa bàn tỉnh 

Quảng Bình nhằm thúc đẩy lưu thông hàng hóa, gia tăng giá trị cho các sản phẩm của 

các loại hình tổ chức sản xuất kinh doanh, thúc đẩy xuất nhập khẩu hàng hóa và phát 

triển thương mại dịch vụ vùng biên của tỉnh. 

Thứ ba, sớm có cơ chế, chính sách khuyến khích, ưu tiên quy hoạch, đầu tư, xây 

dựng cảng Hòn La có quy mô khu vực với tầm nhìn dài hạn 20 năm, 30 năm tới, đầu 

tư phát triển cơ sở hạ tầng logistics đồng bộ ở Quảng Bình. Thực tế hiện nay, trong 

quy hoạch phát triển khu kinh tế Hòn La theo quyết định số 1545/QĐ-TTg ngày 

27/10/2008 khu chức năng logisitcs và trung tâm logistics sau cảng chưa được đề cập. 

Để thực hiện  được các mục tiêu phát triển khu kinh tế Hòn La và của cả tỉnh Quảng 

Bình nói chung không thể không tính đến sự phát triển của ngành công nghiệp dịch vụ 

logistics mà Quảng Bình có nhiều lợi thế. Cụ thể, cần sớm xây dựng quy hoạch phát 

triển cơ sở hạ tầng logictics của tỉnh Quảng Bình. Trước hết, xây dựng trung tâm 

logistics cảng Hòn La, cảng Gianh và Khu kinh tế cửa khẩu quốc tế Cha Lo, xây dựng 

trung tâm logistics kết nối khu vực cảng Hòn La với thành phố Đồng Hới, khu kinh tế 

Cha Lo theo hướng logistics xanh, vận tải đa phương thức trên địa bàn - đó sẽ là trung 

tâm logistics đảm nhiệm các hoạt động dịch vụ giá trị gia tăng trong phân phối, lưu 

thông hàng hóa, xuất nhập khẩu cho cả khu vực Bắc Trung Bộ sau này; đầu tư phát 
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triển hệ thống đường tỉnh lộ (đường gom), đường tránh, cơ sở hạ tầng logistics, hệ 

thống phân phối khác. Chỉ có như vậy mới phát huy được tiềm năng và lợi thế của 

Quảng Bình trong vùng Bắc Trung Bộ. 

Thứ tư, đầu tư nâng cấp hạ tầng công nghệ thông tin phục vụ phát triển ngành 

logistics của Quảng Bình, khuyến khích các doanh nghiệp ứng dụng rộng rãi công 

nghệ thông tin trong quản lý các hoạt động logistics trên địa bàn nhằm nâng cao hiệu 

quả các dịch vụ logisitcs. Khi thông tin thông suốt sẽ giúp các doanh nghiệp trong lĩnh 

vực này giám sát, nhanh chóng cập nhật các phương tiện, hàng hóa được vận chuyển 

giữa các bên liên quan, kịp thời triển khai các dịch vụ như tổ chức xếp dỡ, giao hàng 

và thông quan cũng như giải phóng phương tiện vận chuyển, từ đó hạn chế tối đa các 

chi phí phát sinh cũng như các chi phí không chính thức khác, phát huy hiệu quả của 

các trung tâm logistics sẽ được xây dựng, tránh tình trạng cơ sở hạ tầng “phần mềm” 

đang làm hỏng cơ sở hạ tầng “phần cứng” đã được đầu tư, xây dựng gần 30 năm đổi 

mới ở Quảng Bình.  

Thứ năm, phát triển hệ thống logistics nói chung và các dịch vụ logistics nói 

riêng phải gắn với hội nhập và liên kết trong vùng kinh tế trọng điểm và ưu tiên phát 

triển nhiều loại hình doanh nghiệp logistics. Từ thể chế pháp luật, cơ sở hạ tầng 

logistics phục vụ phát triển bền vững và nâng cao năng lực cạnh tranh của các doanh 

nghiệp logistics đến việc khai thác, sử dụng dịch vụ logistics đều phải được xây 

dựng, hoàn thiện, nâng cấp và đặt trong bối cảnh hội nhập của nền kinh tế và trong 

toàn hệ thống logistics của khu vực ASEAN và thế giới, khi mà năm 2013, Việt Nam 

phải mở cửa hoàn toàn thị trường dịch vụ logistics trong ASEAN và năm 2014 - Việt 

Nam mở cửa thị trường logistics trong WTO. Bên cạnh tạo điều kiện cho việc liên 

doanh, liên kết với các đối tác trong khu vực, tỉnh cần ưu tiên phát triển nhiều loại 

hình doanh nghiệp logistics cũng như có giải pháp hiệu quả giúp các doanh nghiệp 

logistics chủ động củng cố nội lực, khắc phục những yếu kém nội tại và tăng cường 

liên kết, liên doanh giữa các doanh nghiệp.  

Thứ sáu, nhằm thúc đẩy tăng trưởng và nâng cao chất lượng tăng trưởng kinh tế, 

tỉnh Quảng Bình cần chủ động, tích cực nghiên cứu và trao đổi kinh nghiệm với các 

nước trong khu vực và các nước có nền công nghiệp logistics phát triển. Logistics đã 

và đang phát triển nhanh chóng và mang lại những lợi ích to lớn cho nhiều nước phát 

triển như: Đức, Hà Lan, Thụy Điển, Đan Mạch, Mỹ, Nhật, Singapore… Ở các nước 

này, ngành logistics luôn giữ vai trò quan trọng trong nền kinh tế; các dịch vụ logistics 

đem lại hiệu quả cao và được coi trọng nhờ áp dụng lâu dài các biện pháp duy trì tính 

hiệu quả và sự cạnh tranh lành mạnh cho lĩnh vực logistics. Trong giai đoạn đầu phát 

triển của ngành logistics, việc nghiên cứu logistics, học tập, trao đổi kinh nghiệm từ 

các nước có nền công nghiệp logistics phát triển là rất cần thiết cho tỉnh Quảng Bình 

để khai thác tiềm năng và lợi thế của mình ở Bắc Trung Bộ. Đối với tỉnh Quảng Bình, 

theo chúng tôi, các vấn đề về logistics cần được quan tâm, tập trung nghiên cứu hiện 

nay như: Xây dưng quy hoạch phát triển hệ thống logistics ở Quảng Bình đến năm 

2020 và tầm nhìn 2030; Phát triển cơ sở hạ tầng logistics của Quảng Bình trong “cụm 
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logistics” vùng Bắc Trung Bộ; Phát triển dịch vụ logistics ở cảng Hòn La nhằm phát 

huy tiềm năng và lợi thế của tỉnh ở trung điểm của đất nước; Chính sách phát triển hệ 

thống logistics ở Quảng Bình trong bối cảnh mở cửa thị trường dịch vụ logistics 

ASEAN; Dịch vụ Logistics và phát triển thương mại vùng biên trong chuyển đổi mô 

hình tăng trưởng và cơ cấu lại kinh tế ở tỉnh Quảng Bình... 
 

Tài liệu tham khảo: 

- Quyết định số 922/QĐ-UBND ngày 22/4/2013 của UBND tỉnh về Quy hoạch 

tổng thể phát triển kinh tế - xã hội tỉnh Quảng Bình đến năm 2020. 

- Quyết định số 540/QĐ-UBND ngày 13/3/2013 của UBND tỉnh về Quy hoạch 

phát triển giao thông vận tải của tỉnh Quảng Bình đến năm 2020. 

- Quyết định số 1545/QĐ-TTg ngày 27/10/2008 của Thủ tướng Chính phủ về 

Phê duyệt quy hoạch phát triển khu kinh tế Hòn La, tỉnh Quảng Bình. 

- Quyết định số 1333/QĐ-CT ngày 11/6/2012 về Quy hoạch phát triển thương 

mại tỉnh Quảng Bình đến năm 2020. 

- Niên giám thống kê năm 2012 (tháng 6/2013) 

- GS.TS. Đặng Đình Đào (2011), Logistics - Những vấn đề lý luận và thực tiễn ở 

Việt Nam, Nxb Đại học Kinh tế Quốc dân. 

- GS.TS. Đặng Đình Đào (2012), Dịch vụ Logistics ở Việt Nam trong tiến trình 

hội nhập quốc tế, Nxb Chính trị Quốc gia. 

 

(1) Phụ lục: Tình hình về hoạt động sản xuất kinh doanh của Quảng Bình ở vùng 

Bắc Trung Bộ. 

1. Số doanh nghiệp đang hoạt động tại thời điểm 31/12/2011  

của Quảng Bình ở khu vực các tỉnh Bắc Trung Bộ 
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Nguồn: Niên giám thống kê 2012 (tháng 6/2013) 

2. Vốn sản xuất kinh doanh bình quân hàng năm của các doanh nghiệp Quảng Bình 

ở vùng Bắc Trung Bộ, năm 2011 

                                                                                               ĐVT: Tỷ đồng 
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Nguồn: Niên giám thống kê 2012 (tháng 6/2013) 

 

 
 

 

3. Lợi nhuận trước thuế của các doanh nghiệp Quảng Bình 

 ở khu vực các tỉnh Bắc Trung Bộ, năm 2011 

                                                                            ĐVT: Tỷ đồng 
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Nguồn: Niên giám thống kê 2012 (tháng 6/2013) 

4. Tỷ suất lợi nhuận của doanh nghiệp Quảng Bình ở vùng  
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các tỉnh Bắc Trung Bộ, năm 2011 

                                                                          ĐVT: % 
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Nguồn: Niên giám thống kê 2012 (tháng 6/2013) 

 

5. Đầu tư trực tiếp nước ngoài được cấp giấy phép ở tỉnh Quảng Bình 

 trong khu vực các tỉnh Bắc Trung Bộ (tính đến 31/12/2012) 

              ĐVT: Số dự án                                              ĐVT: Triệu USD 
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Nguồn: Niên giám thống kê 2012 (tháng 6/2013) 

 


